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01 PREMESSA 

Con D.M. n. 344/2020 il MIT ha approvato il finanziamento di risorse destinate alla progettazione e 

realizzazione, da parte di Città Metropolitane, Comuni capoluogo di Città Metropolitana, Comuni 

capoluogo di Regione o di Provincia, Comuni con popolazione superiore ai 50.000 abitanti e Comuni 

di cui all’art. 3, c. 2, di ciclostazioni e di interventi concernenti la sicurezza della cicrcolazione 

ciclistica cittadina, quali l’ampliamento della rete ciclabile e la realizzazione di corsie ciclabili. 

In coerenza con le strategie del PUMS la Città Metropolitana di Bologna con atto del Sindaco 

Metropolitano n. 90 del 14/04/2021 ha destinato le risorse derivanti dal citato DM per trasferirle ai 

Comuni per la realizzazione di piste ciclabili vista la valenza strategica della promozione dello 

sviluppo della mobilità ciclistica in area urbana e metropolitana anche come strumento di mobilità 

congruente con le misure di contenimento e prevenzione dell’emergenza da COVID-19 e al fine di 

limitare il sovraffollamento dei mezzi di trasporto pubblici. 

Il Comune di Imola, in seguito alla ricognizione effettuata dalla Città Metropolitana, ha presentato, 

entro il 05/05/2021 una propria proposta progettuale dell’importo complessivo di € 200.000,00 per il 

quale veniva richiesto un contributo di € 100.000,00 pari al 50% del costo complessivo, relativa ad un 

insieme di interventi necessari a collegare, all’interno di quanto previsto dal PUMS Metropolitano, la 

Ciclovia del Santerno con alcune frazioni e tra queste e il centro abitato di Imola. 

Con atto n. 159/2021 del Sindaco Metropolitano è stata approvata la graduatoria per l’assegnazione dei 

contributi di cui al DM 344/2020 ed il Comune di Imola è risultato assegnatario di un contributo di € 

100.000,00 per la realizzazione dei lavori di collegamento di alcune frazioni alla Ciclovia del Santerno 

e tra queste e il centro abitato di Imola. 

Il Comune di Imola approvava poi lo studio di fattibilità dei lavori in parola con D.G. n. 169/2021 al 

fine di permettere il finanziamento della quota parte della spesa da sostenersi a carico del Comune di 

Imola e avviava l’istruttoria tecnica al fine di predisporre il progetto definitivo di detti lavori al fine di 

trasmettere in forma di bozza il progetto stesso entro il 10/09/2021 ai tecnici dell’Area Pianificazione 

della CMBO, al fine di giungere alla redazione finale, da allegare all’accordo tra Città Metropolitana e 

Ente assegnatario, entro la data del 30/09/2021, e concludere la realizzazione degli interventi entro la 

data del 10/08/2022, così come previsto del DM 344/2020, fatto salve eventuali proroghe concesse dal 

MIMS. 

02 DESCRIZIONE PROGETTO 

 
Con il presente progetto il Comune di Imola intende realizzare alcuni tratti di piste ciclabili, sia in 
sede propria che promiscue con la viabilità ordinaria, con il sistema delle byke stripe, tali da 
collegare alcune frazioni di Imola con la Ciclovia del Santerno, oltre a realizzare un collegamento 
ciclabile tra il centro abitato di Imola e le frazioni di Linaro e Ponticelli lungo la Via Punta. 
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I principali interventi di collegamento con la ciclovia del Santerno sono: 
 

1) In frazione di Fabbrica mediante l’allargamento, previa acquisizione, di un tratto di  Via 
Pila Cipolla, al fine di realizzare un tratto di collegamento ciclabile tra la ciclovia del 
Santerno e la frazione stessa; tale percorso sarà realizzato, in seguito all’allargamento 
della piattaforma stradale esistente, mediante la classificazione della strada esistente 
come Strada ciclabile (F bis) e apposizione di adeguata segnaletica orizzontale (loghi, 
bike stripe), per una lunghezza complessiva di m 500,00.  
 

2) In frazione di Ponticelli su Via Sbago, nel tratto compreso tra Via Canale (Ciclovia del 
Santerno) e la SP 51 Selice Montanara Imolese (loc. Giarona), mediante la classificazione 
della strada esistente come Strada Ciclabile (F bis) e apposizione di adeguata segnaletica 
orizzontale (loghi, bike stripe), per una lunghezza di m 700,0. 

 
3) In frazione di Ponticelli su Via Della Colombara, nel tratto compreso tra la SP 51 Selice 

Montanara Imolese loc. Giarona) e la Via Punta, mediante la classificazione della strada 
esistente come Strada urbana ciclabile (E bis) e apposizione di adeguata segnaletica 
orizzontale (loghi, bike stripe) e verticale, per una lunghezza di m 200,0. 

 
4) In Frazione di Linaro su Via Belfiore e su Via Cipolla, nel tratto compreso tra Via Canale 

(Ciclovia del Santerno) e la SP 51 Selice Montanara Imolese, mediante la classificazione 
delle strade esistenti come Strade Ciclabili (F bis) e apposizione di adeguata segnaletica 
orizzontale (loghi, bike stripe) e verticale, per una lunghezza di m 940,00. 

 
5) In frazione di Linaro su Via Linaro, nel tratto compreso tra la SP 51 Selice Montanara 

Imolese e la Via Punta, mediante la classificazione della strada esistente come Strada 
Ciclabile (F bis) e apposizione di adeguata segnaletica orizzontale (loghi, bike stripe) e 
verticale, per una lunghezza di m 400,00.                                                                         
Tale intervento comprende anche la realizzazione di un tratto di pista ciclopedonale di m 
150 in fregio alla SP 610 Selice Montanara tra la Via Belfiore e la Via Linaro ricavata dalla 
banchina e dall’area adibita a parcheggio, verrà inoltre adeguata la fontanella esistente in 
loco. 

 
6) In frazione di San prospero su Via Rampe di San Prospero mediante pavimentazione di 

un tratto di m 50 di strada, tra la Ciclovia del Santerno e la zona asfaltata di Via Rampe e 
nel tratto di Via San Prospero tra Via Rampe e Via Masrati, mediante la classificazione del 
tratto di strada interessata come Strada ciclabile (F bis) con apposizione di adeguata 
segnaletica orizzontale (loghi, bike stripe) e verticale, per una lunghezza m 300,0. 

 
7) Collegamento ciclabile tra Imola e Linaro e tra Linaro e Ponticelli su Via Punta mediante 

apposizione di adeguata segnaletica orizzontale (loghi, bike stripe) e verticale, per una 
lunghezza complessiva di m 2850,00 su entrambi i sensi di marcia. 

 

Detti interventi, che si configurano come lavori di manutenzione straordinaria delle infrastrutture 

esistenti, comprendono prioritariamente: 

1) il completamento di percorsi ciclabili e pedonali sia su percorsi in sede propria che attigui alle 

corsie stradali così come previsto dal D.L. n. 34/2020; 

2) la messa in sicurezza di attraversamenti pedonali e ciclabili e la ristrutturazione di incroci; 

3) la sistemazione e l’arredo di piazzole per il parcheggio delle biciclette; 
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Per la realizzazione dei lavori si interverrà prevalentemente mediante: 

4) la realizzazione di segnaletica orizzontale e verticale; 

5) la sistemazione a verde di aree puntuali a completamento di interventi stradali; 

6) la sostituzione di cordoli e parti di pavimentazione ammalorati; 

7) il rifacimento di scivoli per l’abbattimento delle barriere architettoniche. 

 

03 DESCRIZIONE STATO ATTUALE E RELATIVA DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA 

 

A seguito dell’individuazione degli interventi sono stati realizzati rilievi plano altimetrici e fotografici 

che definiscono lo stato di fatto al fine di procedere con la progettazione esecutiva degli interventi 

previsti. 

Intervento 1) Via 
Pila Cipolla, 
collegamento 
tra Ciclovia del 
Santerno e la 
frazione di 
Fabbrica. Tratti 
tra 0.0 - 400.0 e 
tra 470.0 - 640.0 

 
Intervento 2) Via 
Sbago, 
collegamento 
tra la Ciclovia 
del Santerno e 
la frazione di 
Ponticelli. Tratto 
tra 0.0 – 800.0 
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Intervento 3) Via 
Della 
Colombara, 
collegamento 
con percorso 
ciclabile su Via 
Punta. Tratto tra 
0.0 – 195.0 
 

 
Intervento 4) Vie 
Belfiore e 
Canale, 
collegamento 
tra Ciclovia del 
Santerno e la 
frazione di 
Linaro. Tratto 
tra 0.0 - 935.0  

 
Intervento 5) Via 
Linaro, 
collegamento 
tra la Via Punta 
e la frazione di 
Linaro, tratto  
0.0 - 440.0 
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Intervento 6) Via 
San Prospero, 
collegamento 
tra Ciclovia del 
Santerno e la 
frazione di San 
Prospero, tratto 
0.0 – 300.0 

  

Intervento 7) Via 
Punta tra Imola 
e la frazione di 
Ponticelli, 
Tratto Ponticelli  
Linaro m 700.0 

 
Tratto Linaro – 
Imola m 2150.0 
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04 INQUADRAMENTO E CONFORMITA’ URBANISTICA 

 
Il progetto, è conforme alle vigenti prescrizioni urbanistiche ed edilizie del Comune di Imola, 
nonché igienico sanitarie dell’Azienda USL di Imola (art. 4, comma 16, Legge n° 493/1993, 
come modificato dall’art. 2, comma 60, Legge n° 662/1996). 
Visti la Legge n° 118/1971, il D.P.R. n° 384/1978, la Legge n° 104/1992 e il D.P.R. 503/1996, 
trattandosi di area pubblica, è previsto l’obbligo di garantire l’ACCESSIBILITA’ a tutti gli spazi 
da parte di persone con impedita o ridotta capacità motoria o sensoriale; tale obbligo è 
rispettato nell’ambito della progettazione. 
 
Stralcio Nuovo PGTU 2016 Tav. Frazioni 
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Stralcio Tav. 1A Biciplan Metropolitano Zona di Imola 

 

 

 

 
05 CARATTERISTICHE GEOLOGICHE 

Trattandosi di lavori di ristrutturazione urbanistica che prevedono al più interventi 
infrastrutturali volti a modificare la cordolature stradali esistenti non si è proceduto ad una 
indagine geologica profonda. Per quanto riguarda l’area su cui si realizzeranno gli interventi 
si rileva che la parte superficiale dei terreni è composta da uno strato di terreno di natura 
argillosa limosa con rare concrezioni calcaree, più frequenti in profondità. 
 

06 CARATTERISTICHE IDROGEOLOGICHE 

In base alle caratteristiche del terreno sopra citate e in considerazione del fatto che 
l’intervento in oggetto non prevede sbanchi di particolare rilevanza, lavori in sottosuolo 
profondi o costruzioni di particolare complessità, si ritiene non rilevante la redazione di 
specifica relazione geologica e geotecnica. 
 
07 INQUADRAMENTO PATRIMONIALE 

Tutte le aree sono nella disponibilità del Comune di Imola ad eccezione del tratto iniziale (tratto 
A-B e B-C) e finale (Tratto D-E) di Via Pila Cipolla in località Fabbrica, per i quali sono già in 
corso accordi con le proprietà per la cessione bonaria al Comune di Imola, anche in quanto il 
tratto interessato ha già un uso pubblico tale da permette ai residenti in zona di utilizzarla per 
raggiungere le proprie abitazioni e il lavatoio posto a ridosso del Canale dei Molini. 
Dette aree verranno acquisite con finanziamento previsto nel quadro economico di progetto per 
un costo complessivo di € 37.346,05. 

 
 
 
 
 



Progetto definitivo – esecutivo - Lavori per la realizzazione di alcuni collegamenti ciclabili di 
connessione dei centri abitati delle frazioni del Comune di Imola 

  

08 OBIETTIVI DELL’INTERVENTO 

Le esigenze primarie da soddisfare consistono nella realizzazione di collegamenti ciclabili tra 
la Ciclovia del Santerno e le frazioni prossime alla Ciclovia (San Prospero, Linaro, Ponticelli e 
Fabbrica) ma che attualmente ancora non sono collegate con percorsi ciclabili sicuri. La 
realizzazione di detti collegamenti permetterà per tanto i collegamenti in sicurezza tra la 
ciclovia stessa e le varie frazioni del Comune di Imola, completando l’opera principale fornendo 
una migliore accessibilità a detta infrastruttura, che potrà essere così appieno utilizzata sia come 
percorso turistico escursionistico che come collegamento modale sostenibile tra la città e le sue 
frazioni. 
Analoga esigenza riveste anche l’intervento previsto su Via Punta che costituisce di fatto il 
secondo ramo di ciclabili perviste dal PUMS della CMBO per il territorio del circondario imolese 
che, con questo intervento, realizza detto percorso tra Imola, Linaro e Ponticelli, costituendo una 
parte importante del percorso previsto tra Imola e Casalfiumanese. 
Tale percorso costituirà rispetto a quello del Santerno un’asse di collegamento più veloce e 
diretto tra la frazione, il centro abitato di Imola e da qui attraverso i percorsi ciclabili esistenti iun 
collegamento “veloce” con la zona industriale, estendendo quindi fino a Ponticelli percorsi ciclabili 
con valenza Casa-Lavoro. 

 
09 DESCRIZIONE DELLO STATO DI PROGETTO 

Per quanto riguarda gli interventi previsti al punto 02 si tratta principalmente di interventi di 
adeguamento di viabilità esistente atta a garantire i collegamenti tra la Ciclovia del Santerno 
con le frazioni di San Prospero, Linaro, Ponticelli e Fabbrica mediante l’allargamento e la 
pavimentazione di tratti di strade esistenti quali Via Rampe a San prospero, Via Pila Cipolla a 
Fabbrica e mediante la realizzazione di Bike lane, previa riclassificazione delle Vie San 
Prospero in frazione di San Prospero, Vie Belfiore, Canale e Linaro in frazione di Linaro, 
delle Vie Sbago e Della Colombara in frazione di Ponticelli, della Via Pila Cipolla in frazione 
di Fabbrica e della Via Punta tra Imola e Ponticelli. Tali interventi di segnaletica orizzontale e 
verticale comprendono anche interventi di moderazione del traffico e sicurezza stradale, quali 
attraversamenti pedonali, apposizione di loghi elongati, zebrature e strisce di arresto al fine di 
ridefinire le geometrie della nuova viabilità, adeguando contestualmente le infrastrutture 
stesse alla normativa per l’abbattimento delle barriere architettoniche e favorire la sicurezza 
degli utenti deboli della strada, pedoni e ciclisti. 
Per gli interventi di realizzazione delle Bike lane e per quelli di moderazione del traffico si 
allegano le tavole di progetto secondo le quali realizzare gli interventi previsti. 
Contestualmente viene ridefinita la segnaletica stradale orizzontale e verticale attigua agli 
interventi in progetto. 
 
MATERIALI 
Le cordonature saranno in cemento granigliato o in granito, così come le lastre per i passi 
carrai e pedonali secondo il tipo di manufatti già presenti in loco. 
La nuova segnaletica orizzontale sarà realizzata in vernice bicomponente a spruzzo previa 
scarifica della precedente segnaletica interferente. 
La segnaletica verticale sarà realizzata con pellicola rifrangente in classe 2. 
  
IMPIANTI 
Nelle varie aree di intervento è prevista una verifica della rete di raccolta acque meteoriche, e 
il relativo adeguamento, al fine di garantire una sicura percorrenza delle strade interessate. 
Per quanto riguarda l’impianto di I.P. è previsto lo spostamento dei pali interferenti con le 
nuove cordolature. 
Si prevede inoltre l’installazione di impianti di segnaletica verticale ed orizzontale come da 
Codice della Strada dove necessario. 
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10 AREE VERDI 

Per quanto riguarda le banchine stradali in fregio alle zone oggetto di intervento verrà 
eseguita la sagomatura e semina delle nuove banchine e delle scarpate sottese. 
In caso di interventi in aree piantumate con siepi o piante perenni si renderà necessario 
provvedere alla modifica degli eventuali impianti di irrigazione e alla regolarizzazione con 
nuove piante della stessa essenza di quelle esistenti. 
 
11 ELENCO ELABORATI DI PROGETTO 

Elaborati tecnici: 

dA01 Relazione generale comprensiva di quadro economico, con allegati: Quadro dell’incidenza 

percentuale della manodopera, Verifica, Dichiarazioni di Conformità e di Accessibilità. 

dA02 Computo metrico 

dA06 Piano di sicurezza e coordinamento 

Tav. A02 Planimetria generale di progetto e sezioni 

 
12 CONCLUSIONI 

I lavori saranno effettuati nel rispetto della normativa vigente in materia e delle norme sulla sicurezza 

nei cantieri. Dovranno essere realizzati con attrezzature e mezzi meccanici adeguati al lavoro da 

svolgere, tali da assicurare l’esecuzione a perfetta regola d’arte. 

Gli interventi si intendono comprensivi di ogni onere quali materiali, noli, trasporti, segnaletica di 

cantiere, sgombero, pulizia, trasporto dei materiali di risulta in discarica autorizzata, oltre al ripristino 

dei luoghi ove è avvenuta la lavorazione. 

 
13 QUADRO TECNICO NORMATIVO DI RIFERIMENTO 

Decreto 5/12/2001 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti: "Norme funzionali e geometriche 

per la costruzione delle strade". 

Bollettino Ufficiale del C.N.R. n° 78 del 28/07/80. 

Norme Tecniche C.N.R. 15/04/83 n. 90 “Norme sulle caratteristiche geometriche e di traffico delle 

intersezioni stradali urbane”. 

Direttiva Ministro dei Lavori Pubblici 12 Aprile 1995 “Direttiva per la redazione, adozione e 

attuazione dei piani urbani del traffico (art. 36 del D.Lgs. 30/4/92 n. 285 “Nuovo codice della 

strada”)”. 

Circ. Min. Aree Urbane n°1189 del 28/05/91: "Indirizzi per la fluidificazione del traffico urbano (G.U. 10/06/91 n°134). 

D. Lgs. 30/04/92 n. 285: "Nuovo Codice della Strada" e succ. mod. ed integrazioni. 

D.P.R. 16/12/1992 n. 495 “Regolamento di esecuzione e attuazione del Nuovo Codice della Strada”. 

D.L. n° 285 del 10/09/93: "Modifiche e integrazioni al D. Lgs. 30/04/92". 

D.L. 30/04/92 art. 36 del 24/06/95 (G.U. n°146): "Direttive per la redazione, adozione e attuazione dei 

P.U.T.". 

Decreto Ministero Lavori Pubblici 30/11/99 n. 557 “Regolamento recante norme per la definizione 

delle caratteristiche delle piste ciclabili”. 

Disposizioni PRG approvato e vigente. 

Piano Generale del Traffico Urbano vigente nel Comune di Imola, approvato con delibera CC n. 175 

del 07/06/2000, esecutiva. 

D.Lgs n°163 del 12/04/206 e ss. mm. recente il “Codice dei contratti pubblici relativi a lavori, forniture 
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e servizi in attuazione delle direttive 2004/17/CE e 2004/18/CE”. 

Norme in materia di tutela della salute e della sicurezza nei luoghi di lavoro D.Lgs. n° 81 del 

09/04/2008. 

D.L. n. 34/2020 Misure urgenti in materia di salute, sostegno al lavoro e all’economia.  

 
14 SOLUZIONI ADOTTATE PER L’ABBATTIMENTO DELLE BARRIERE ARCHITETTONICHE 

Gli interventi sono stati predisposti nel rispetto delle seguenti normative di settore: 

- L.13 del 09.01.89; 

- D.M. n. 236 del 14.06.89; 

- L.104 del 05.02.92; 

- D.P.R. n. 503 del 24.07.96. 

L’accessibilità e la fruizione pedonale rappresentano alcuni degli obiettivi principali del progetto.  

Per l’abbattimento delle barriere architettoniche le soluzioni adottate consistono: 

- nell’abbassamento del marciapiede con rampe di raccordo per gli attraversamenti pedonali; 

- nel mantenimento a quota marciapiede degli attraversamenti pedonali ed il raccordo con 

livellette per i veicoli a motore. 

Il dislivello tra il piano del marciapiede e quello stradale non deve superare i 12-15 cm. La larghezza 

dei marciapiedi ne consente la fruizione anche da persone disabili in sedia a rotelle.  

I raccordi tra il marciapiede ed il livello stradale vengono predisposte con pendenza non superiore 

all’8%, raccordate in maniera continua con il piano stradale. 

Verranno inseriti elementi del sistema Loges atto a favorire la percezione tattile dei percorsi a ogni 

categoria di utente. 
 

15 SPESA E CRONOPROGRAMMA FASI ATTUATIVE 

Il progetto complessivo prevede un quadro economico generale e globale di € 200.000,00  

L’Importo lavori di cui al presente progetto esecutivo è di netti € 133.625,00 comprensivi di € 

5.000,00 per attuazione piani di sicurezza e coordinamento, oltre ad € 66.375,00 per somme a 

disposizione che oltre ai costi di progettazione comprendono: IVA 10 % sui lavori, € 35.000,00 per 

acquisizione aree, € 2.346,05 per imprevisti, nell’ambito del quadro economico complessivo di € 

200.000,00. 

A seguito dell’approvazione del progetto esecutivo entro il 31/12/2021 Area Blu provvederà alla 

realizzazione dei lavori entro il 30/06/2022 mediante contratto in accordo quadro n. 105/2020 CIG 

837587243B in corso di validità. 

Il pagamento delle competenze relative alla realizzazione dei lavori sono previste entro il 2022 

I Lavori si svolgeranno secondo il seguente ordine cronologico: 

1) Accantieramento;  

2) Demolizioni e scavi di sbancamento;  

3) Predisposizione fondazione stradale;  

4) Realizzazione impianti e montaggio cordolature;  

5) Realizzazione pavimentazioni e segnaletica;  

6) Finitura opere realizzate e smobilizzo cantiere. 

 
16 CALCOLO COSTO ANUO MANUTENZIONE DELLE OPERE IN PROGETTO 

La manutenzione delle opere realizzate con questo progetto comporta un aumento della spesa per 

manutenzione delle nuove opere realizzate quantificabili in € 5.500,00 annue, tali spese comprendono: 

Manutenzione segnaletica orizzontale  € 3.000,00/anno 

Manutenzione segnaletica verticale  €    500,00/anno 

Manutenzione nuove strade    € 2.000,00/anno 

Tali interventi manutentivi del patrimonio Comunale saranno realizzati con spese a carico del Comune 
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di Imola all'interno dei propri programmi di intervento ordinari e straordinari allocando dette risorse 

nei previsti capitoli di bilancio. 

 
17 QUADRO ECONOMICO 

 

CUP C27H21004120009

Cod
VIA-21-011

 importi in € 

Lavori a misura AQ Straordinaria 2021              150 000,00 
ribasso da accordo quadro 14,25                21 375,00 

Totale lavori al netto 14,25% da accordo quadro              128 625,00 

a2) Attuazione piani di sicurezza da progetto                  5 000,00 
Attuazione piani di sicurezza da variante 

totale Attuazione piani di sicurezza                  5 000,00 

% ribasso                            -   

             133 625,00 

   

b5)
               30 700,00 

b12)

               13 362,50 

y

                           -   

               66 375,00 
b4)                         0,01 

               66 375,00 

             200 000,00 

                 3 788,30 

Acquisizione aree o immobili e pertinenti indennizzi

Spese tecniche relative a Progettazione, Necessarie attività preliminari, 

Coordinamento della sicurezza in fase di progettazione, Coordinamento della sicurezza 

in fase di esecuzione, Direzione lavori, Assistenza giornaliera e contabilità,  

Accantonamento incentivo art. 113 D. Lgs 50/2016, Conferenze di servizi, spese di 

verifica progetto, altre spese di carattere strumentale sostenute in relazione 

all'intervento (art. 23 c. 11-bis D. Lgs 50/2016), eventuali spese esterne di supporto al 

responsabile del procedimento. 

                 3 000,00 

Spese per attività tecnico-amministrative connesse alla progettazione: competenze di 

Area Blu, contributo ANAC per tutti i contratti (sia lavori che progettazione) di 

QUADRO ECONOMICO

Importo complessivo dei lavori (di contratto se già affidato)

Somme a disposizione (importi comprensivi di contributi e IVA)

a1)

b8)
               15 524,20 

b7)

Totale somme a disposizione

0,5% del valore del ribasso offerto dall’aggiudicatario per il l c.d. “Fondo salva opere” 

istituito dall’art. 47 D.L 34/2019, con le modalità che saranno indicate dal Ministero

I.V.A. su lavori voce a)

imprevisti

totale

TOTALE COMPLESSIVO

LAVORI PER LA REALIZZAZIONE DI ALCUNI INTERVENTI CICLABILI DI CONNESSIONE DEI 

CENTRI ABITATI DELLE FRAZIONI DEL COMUNE DI IMOLA 

Lavori  in economia, previsti in progetto ed esclusi dall’appalto, inclusi rimborsi 

previa fattura

b1)

 
 

 

Imola, lì 24/03/2022            Il Tecnico 
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ALLEGATO A 

 

Lavori per la realizzazione di alcuni collegamenti ciclabili tra la ciclovia del Santerno 
e le frazioni e tra queste e il centro abitato di Imola. 

 

QUADRO DELL’INCIDENZA PERCENTUALE DELLA QUANTITA’ DI MANODOPERA 

“IMO” PER LE DIVERSE CATEGORIE DI CUI SI COMPONE L’OPERA 
 
ELENCO DELLE CATEGORIE IN PROGETTO: 
 
Categoria OG 3 Strade     Importo  €  133.625,00 
                 ------------------ 
IMPORTO TOTALE LAVORI              €  133.625,00  
 
IMO INCIDENZA PERCENTUALE DELLA MANODOPERA 
 

IMO = i
n (MO x Q)/C       dove:   MO =  Costo della manodopera 

Q =  Quantità delle lavorazioni o forniture 
C =  Costo di costruzione 

CATEGORIA OG 3 strade 
 

     MO = Numero Uomini Giorno* x Tariffa Giornaliera Media = (130) x € 200,00= € 26.000,00 

           Q = 1 C = € 133.625,00 

da cui: IMO = € 26.,00 x 1 / € 133.625,00 x 100 = 19,45 % 
 
RIEPILOGO COSTI MANODOPERA PER CATEGORIA: 
Categoria OG 3  Importo € 133.625,00  Inc.Man. 19,45%=  € 25.990,06 
               ------------------------------------------- 
         Totale        € 25.990,06 
 
 
                 
 
 

Imola, lì 24/03/2022         Il Tecnico 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 

 



 
 

 

 

ALLEGATO B 

 

 

 Lavori per la realizzazione di alcuni collegamenti ciclabili tra la ciclovia del 
Santerno e le frazioni e tra queste e il centro abitato di Imola. 

  
Verifica del Progetto Esecutivo ai sensi degli articoli 45, 52, 53 e 54 DPR 207/2010. Art. 

112 D. Lgs 163/2006 – Rapporto conclusivo 

 

Il sottoscritto incaricato della verifica del progetto dei lavori in oggetto incaricato, procede alla redazione del 

presente rapporto conclusivo inerente la verifica del progetto preliminare per i lavori in oggetto. 

La verifica è stata eseguita contestualmente allo sviluppo della progettazione. Nel corso della verifica sono 

avvenuti incontri periodici con il progettista. 

La verifica è stata finalizzata ad accertare la conformità della soluzione progettuale prescelta alle specifiche 

disposizioni funzionali, prestazionali normative e tecniche ed ha comportato l’accertamento di: 

 Affidabilità, ai sensi dell’art. 52 c. 1 lett. a) DPR 207/2010; 

 Completezza ed adeguatezza, ai sensi dell’art. 52 c. 1 lett. b) DPR 207/2010;  

 Leggibilità, coerenza e ripercorribilità, ai sensi dell’art. 52 c. 1 lett. c) DPR 207/2010;  

 Compatibilità ai sensi dell’art. 52 c. 1 lett. d) DPR 207/2010. 

Il controllo è stato eseguito nel rispetto di quanto previsto dall’art. 53 DPR 207/2010.  

Ai sensi di quanto previsto dall’art. 45 DPR 207/2010 la verifica, sulla base dei criteri indicati nell'articolo 

52, ha accertato in particolare: 

a) la completezza della progettazione;  

b) la coerenza e completezza del quadro economico in tutti i suoi aspetti;  

c) i presupposti per la durabilità dell'opera nel tempo;  

d) la minimizzazione dei rischi di introduzione di varianti e di contenzioso;  

e) la sicurezza delle maestranze e degli utilizzatori;  

f) la manutenibilità delle opere, ove richiesto. 

Tutto ciò premesso il sottoscritto rilascia il presente rapporto conclusivo riportante esito positivo.  

 

Imola, lì 24/03/2022 

 

 

Il Progettista 

 

Geom Maurizio Giovannini 

 

 

 

Il Verificatore 

 

Arch. Andrea Dal Fiume 

 

 
 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

ALLEGATO C 

Imola, lì 24/03/2022 

 
Lavori per la realizzazione di alcuni collegamenti ciclabili tra la ciclovia del Santerno 
e le frazioni e tra queste e il centro abitato di Imola. 

 

 

– DICHIARAZIONE DI CONFORMITA’ 

(art. 4 c. 16, Legge n° 493/93 e succ. modificazioni) 

Il sottoscritto Geom. Maurizio Giovannini, in qualità di progettista dell’intervento di cui all’oggetto, 

DICHIARA 

 

che il progetto dei lavori in oggetto è conforme alle vigenti prescrizioni urbanistiche, edilizie del 

Comune di Imola ed igienico sanitarie dell'Azienda U.S.L. di Imola (art. 4, c. 16, Legge n° 

493/1993, come modificato dall’art. 2, c. 60, Legge n° 662/1996). 

 

 

 IL PROGETTISTA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

  

ALLEGATO D 

 

Imola, lì 24/03/2022 

 

Lavori per la realizzazione di alcuni collegamenti ciclabili tra la ciclovia del Santerno 
e le frazioni e tra queste e il centro abitato di Imola. 

 

- 

–ACCESSIBILITA’ - (Legge 118/1971, D.P.R. 348/1978, Legge 104/1992, D.P.R. 503/1996) 

Il sottoscritto Geom. Maurizio Giovannini, in qualità di progettista dell’intervento di cui all’oggetto, 

– vista la Legge n° 118/1971 

– visto il D.P.R. n° 384/1978 

– vista la Legge n° 104/1992 

– visto il D.P.R. 503/1996 

DICHIARA 

 

che, trattandosi di aree pubbliche è previsto l’obbligo di garantire l’ACCESSIBILITÀ a tutti gli 

spazi da parte di persone con ridotta capacità motoria o sensoriale e che tale obbligo è rispettato. 

 

 

 IL PROGETTISTA 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ALLEGATO E 

 

 

 



 
 

 

 

 

Oggetto: 

 

 

Lavori per la realizzazione di alcuni collegamenti ciclabili tra la 
ciclovia del Santerno e le frazioni e tra queste e il centro abitato di 
Imola. 

Validazione del progetto ai sensi degli articoli 55 e 59 del DPR 207/2010 e 

dell’art. 112 D. lgs 163/2006  

  

 

Il sottoscritto Responsabile di Procedimento, procede alla validazione del progetto esecutivo dei 

lavori in oggetto che verrà posto a base di gara.  

Viste le verifiche effettuate;  

Visto il rapporto conclusivo di cui all’art. 54 c. 7 DPR 207/2010 rilasciato dal soggetto preposto alla 

verifica;  

Viste le controdeduzioni del progettista; 

Acquisiti i pareri necessari alla definizione di tutti gli aspetti del progetto. 

Tutto ciò premesso il sottoscritto, in contraddittorio con il progettista, prima dell’approvazione del progetto 

esecutivo in oggetto, ha accertato l’unità progettuale, e verificato la conformità del suddetto progetto al 

progetto preliminare.  

E’ quindi assicurata, ai sensi dell’art. 93 c. 1 del D. Lgs 163/2006, richiamato dall’art. 112 c.1 del 

medesimo D. Lgs. 163/2006: 

1) la qualità dell’opera e la rispondenza alle finalità relative 

2) la conformità alle norme ambientali e urbanistiche 

3) il soddisfacimento dei requisiti essenziali, definiti dal quadro normativo nazionale e comunitario. 

 

Imola, lì 24/03/2022 

Il progettista 

 

 

Il responsabile del procedimento 
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